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APP: MEDELLIN Aproximacin / Approach Terminal Norte: 126.1 MHz, Terminal Sur 121.1 MHz.
TWR: José Maria Cordova Torre/Tower 118.6 MHz, ATIS: 115.1 MHz.
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SIMULTANEAMENTE AL MISMO NIVEL.
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APP FRUSTRADA: CRUZANDO 0.6 NM IMDE VIRE DERECHA EN ASCENSO HACIA EL CIRCUITO DE ESPERA VOR-MRN
Y 11000' CON GRADIENTE ASCENSIONAL MINIMA DE 4%, MAX 185 KIAS HASTA CRUZAR 8500'.

MISSED APPROACH: CROSSING 0.6 NM IMDE TURN RIGHT, CLIMB TO VOR/MRN HOLDING PATTERN AND 11000’
WITH MINIMUM CLIMB GRADIENT 4%, MAX 185 KIAS UNTIL CROSS 8500'.
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APROXIMACION POR INSTRUMENTOS OACI MEDELLIN/ RIONEGRO
ICAO INSTRUMENT APPROACH JOSE MARIA CORDOVA
CAT: ABBICID LOC

ALT. AD: 7025, THRO': 6967 RWY 01
APP: MEDELLIN Aproximacién / Approach Terminal Norte: 126.1 MHz, Terminal Sur 121.1 MHz DECLINDE
TWR: José Maria Cordova Torre/Tower 118.6 MHz, ATIS: 115.1 MHz. VAR 0°8.2'W/Afio
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APP FRUSTRADA: CRUZANDO 9.5 NM/RNG, VIRE DERECHA EN ASCENSO HACIA EL CIRCUITO DE ESPERA DEL VOR-MRN
Y 11000 CON GRADIENTE ASCENSIONAL MINIMA DE 4%, MAX 185 KIAS HASTA CRUZAR 8500'.

MISSED APPROACH: CROSSING 9.5 NM /RNG, TURN RIGHT CLIMB TO THE VOR-MRN HOLDING PATTERN AND 11000, WITH.
MINIMUM CLIMB GRADIENT 4%, MAX 185 KIAS UNTIL CROSS 8500'.

Cl DRECTO CIRCULAR (') CIRCULAR (*): Unicamente al ECO (E) / Only at ECO (E)

A OCA(H):7320(353) CIRCLING — ) - . - ) .
T—Fu S OUT S VEED MNM AD: Distancias verticales en pies y VIS en metros Vertical / Distances in ft and VIS in meters.
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B 6s | 90 [ 110 [ 130 [ 150 [ 180 v T5 [ 61 7181 910
C 8430(1405 minseg | 3:21 | 244 | 219 | 200 | 1:40
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APROXIMACION POR INSTRUMENTOS OACI MEDELLIN/ RIONEGRO
ICAO INSTRUMENT APPROACH JOSE MARIA CORDOVA
CAT: ABICID ILS-Y
ELV. AD: 7025, THRO1 : 6967 RWWY 01
APP: MEDELLIN / Aproximacion / Approach: SUR 121.1 MHz, NORTE 126.1 MHz, AREA 127.2 MHz D%@Mﬁ
TWR: JOSE M. CORDOVA Torre / Tower: 118.6 MHz, GND 121.9, MHz ATIS 115.1 MHz VAR 0°BWiAfio
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APP FRUSTRADA:

CRUZANDO RG402 VIRE DERECHA EN ASCENSO HACIA LA ESPERA DE MRN-VOR (MAHF) Y 11.000 Ft
CON GRADIENTE ASCENSIONAL MINIMA 4%, MAX 185 KIAS HASTA CRUZAR 8500 Ft.

MISSED APPROACH: CROSSING RG402 TURN RIGHT CLIMB TO MRN-VOR (MAHF) HOLDING PATTERN AND 11.000 Ft
MINIMUM CLIMB GRADIENT 4%. IAS MAX. 185 Kt UNTIL CROSS 8.500 Ft.

C ILS CATI *CIRCULAR * CIRCULAR UNICAMENTE AL E DE LA ESTACION
A| OCA(H): 7200 (233) CIRCLING MIN AD: Distancias verticales en pies y VIS en metros,
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CAT: ABICID

ELV. AD: 7025, THRO1: 6967

APROXIMACION POR INSTRUMENTOS OACI
ICAQ INSTRUMENT APPROACH

MEDELLIN/ RIONEGRO

JOSE MARIA CORDOVA
RNAV (GNSS) RWY (1

APP: MEDELLIN / Aproximacion / Approach: SUR 121.1 MHz, NORTE 126.1 MHz, AREA 127.2 MHz

DECLIARP
ATIS 115.1 Mz

TWR: JOSE M. CORDOVA Torre / Tower. 118.6 MHz, GND 121.9, MHz

8300

T°WHT
| . | VAR: 0°8WiArio

MAX 185 KIAS HASTA
TERMINAR EL VIRAJE

MISSED APPROACH:

PARA CRUZARLO A 10000 EN ASCENSO A 11000 Ft. GRADIENTE ASCENSIONAL MINIMA 4%. IAS
MAX 185 KTS HASTA TERMINAR EL VIRAJE

RUNWAY HEADING UNTIL KOXEV, THEN RIGHT TURN TO MRN-VOR (MAHF) HOLDING PATTERN TO
CROSS IT AT 10000 CLIMBING TO 11000 Ft. MINIMUM CLIMB GRADIENT 4%. IAS MAX. 185 Kt UNTIL
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7 GEMLI CIRCULAR UNICAMENTE
IF AL "E" DE LA ESTACION
B ALT/HGT: ft T
Distances: NM 0 ESCALA 10NM
Marcaciones Magnéticas 13000
OGMES
IAF
— NO5°40' 0 10 0Km  _|
W75:40' w7530’ W75°20 w510’
L I L I L I L I L
IF Altitud de FAF SDF MAPt MAF
GEMLI Transicion 18000 KUGNU POTGA UDOMO KOXEV
12000 (5033) 9700 (2733) 8270 (1303) VDP 8300 (1333)
e | I I amor I
I 006-. I I I ~x_!
| s | | SK
[ [ & [ [ oo ———F>
I PAPI 5.24% | 006°_1_ _--* |
| TCH 50/ RWY 01: 6967 | | OCA (H) | == |
NMALTHRRWYO1 & L T T or 1 o i s e T ReFHGTATTHR
APP FRUSTRADA:  RUMBO DE PISTA HASTA KOXEV, LUEGO VIRAJE DERECHA HACIA LA ESPERA DE MRN-VOR (MAFIF)

END TURN.
C LNAV *CIRCULAR * CIRCULAR UNICAMENTE AL E DE LA ESTACION
Al OCA(H): 7480 (513) CIRCLING MIN AD: Distancias verticales en pies y VIS en metros,
T ALS OUT OCA[]__| VISBILIDAD Vertical distances in ft and VIS in meters.
Al 1s00 | 2600 | 7725 (700)| 3600 FAF A MAPt 7 NM ALTITUDE VS DISTANCE GNSS TO THR 01
B GS [ 90 [ 110 [ 130 [ 150 [ 180 [ 200 w5 4 3 2 .
Cl so0 | zs00 138001405 o0 min:seg| 4:40 | 3:49 | 3:14 | 2:48 | 2220 | 2:06
D 8630 (1605) [ ftimin | 474 [ 579 | 685 | 790 [ 948 [ 1053] ft | 8610 | 8290 | 7980 | 7660 | 7340

AlIS COLOMBIA

AIRAC AMDT 54/18



AIP

COLOMBIA

AD 2 - SKRG-IAC 4

16 AUG 18

HOdY dNY | OE NIW T/ NINT 0€C 00021 1 (1,09€) 5900 (1.087) 0987 | Od | .2L'6T.SC.SL | .L0'ZEZS.50 EMAER] WH
() T (AT .00°07.0/0 .00°0/.0/0
_\,_\W_M_,_umm 4 |2310Nn08LNO | avaiooTaA %,H__,F__.__),_\ ﬂwx_wmﬁw_m EEA_ENB%% OLNIINYCITY m“ (AINSIHM) (314ON) 1 %m_,__ﬂmn_wom_w__\,_ o _“_,_H_/w_w
30 ILIAIT 0gNNY 0gNNY anlioNod anLILy]
HOdY dNY | 0€ NI T/ NINT Aomw 000TT 1 (LoLLT) oS8T memw 2500 | Od 92675 .G€.0T-90 (4HYI) YOA-NYW | IH
S T Lo .00°07.0/20 .00°0/:0/50
120 | cawnoauno | avamona | SN |30\ o)y | onanean | O | i | Guiow | 0O | el
3d JLINIT odinNy 0dNNy anlioNO1 anlilvi
HOdV dNY %P X +0000T d 29 X 04 9Z6To5L .GE0T090 (4HYIN) HOA-NYW | 4d
HOdV dNY %P 81 +00£8 X gy (Lo09€) 4900 | O4 | .T9'€2.G2.5L | .2E'6T.CTo90 (4vIN) AIXOM 41
HOdV dNY %2 X +087. X gz (L 8@ 0900 | Od4 | .G¥'22G2.5L | .90'2€.,0,90 (Ldv) owoan 41
HOdV dNY %bZ's- X +0.¢8 X Gy (L.09€) 900 | g4 1225205 .£0'2.50,90 (4as) vo.10d 41
HOdV dNY A X +00.6 X 8 (L 8@ 2900 | 94 2 T2ST.SL .90'2€.00,90 (4v4) NNONX 41
HOdV dNY %G X +0002T X 9 (Lo09€) 0900 | 94 | .2L'6T.SGZ.SL | L0'Z€2S0S0 (41 Mwao 41
HOdV dNY X X +000€T X X X g4 | .2L'6TSC.SL | .L0'7€9V.50 (3v1) SFND0 4l
IVHLINIO OAVYL L N3 Youvd
HOdV dNY %P X +0000T o Z9 X 04 .9Z.6ToS. .SE.0T090 (4HYIN) YOA-NYW | 4a
HOdY dNY % a8T +00€8 X 8y (Lo098) 0900 | Od4 | .19'62.G2.GL WCE'6T.2T-90 (4v) AIXOM 41
HOdV dNY %Z's- X +087. X qe (Lo09€) 4900 | O4 | .G¥'2252.SL | .90'2€..0090 (LdvIN) owoan 41
HOdV dNY %G X +0.428 X Sy (L,09€) 0900 | @4 W1'22.624GL .0'2.60,90 (4as) vo.10d 41
HOdV dNY %Z's- X +00.6 X 8 (L,098) 0900 | @4 2125246 .90'2€.00,90 (4v4) NNONX 41
HOdV dNY X X +0002T X L (Lo060) 0960 | 94 | .ZL'6T.SToSL | L0'TE2S6S0 (4 Mwas 41
HOdV dNY X X +000ZT X X X g4 WL'BT.ZEGL .61'62,25,50 (4v1) NLNOQ 4l
0ay3INOZI TVHILY 1 ONVYHL L NI VHdvd
HOdV dNY %P X +0000T d 29 X o4 .92.6ToG. .5€.0T090 (4HYI) YOA-NYW | 4a
HOdV dNY %P Gar +00€8 X 7 (Lo09€) 4900 | O4 | .19'€2.5205L .C€'6T.2T090 (4¥IN) AIXOM 41
HOdV dNY %G X +08. X §C (Lo09€) 0900 | O4 | .SV'225T.SL | 490260090 (LdvIN) owoan 41
HOdV dNY %rZ's- X +0.28 X Gy (L,09€) 900 | g4 1225205 .0'2.50,90 (4as) vo.10d 41
HOdV dNY %G X +00.6 X 8 (L09€) 900 | g4 W2 T2S2.5L .90'2€.00,90 (dv4) NNONY 41
HOdV dNY X X +000ZT X L (Lo022) 0922 | €4 | .2L'6T.G2.GL .L0'2€.25.50 (3 wao 41
HOdV dNY X X +000ZT X X X g4 | bG'6T8T.GL | .G6'7E.2550 (4v1) INMNA 4l
OHOIYIA TVHIALY 1 ONVYHL L N3 YHdvd
AVN 3d S Q%_w%m A | /Y/+ | 30VHIATAG (WN) soINNd (oL)oW o4 Awomﬁ_uvm_ﬂ%v _Nmohm%n% 0a1¥4023d NH3L
INMO443d 303unn | GNLLTY | NOIDO3MIA | 3WINT VIONVISIa oanny a4 M ANLLLY 30 OLNNd JYGWON | HLvd

T0 AMY / (SSND) AYNY JVI/ 98NS
YAOQYH0D VIYVYIN 3SOC / O49INOIY

AIS COLOMBIA

AIRAC AMDT 54/18



AIP
COLOMBIA

AD 2 - SKRG-IAC 5
16 AUG 18

APROXIMACION POR INSTRUMENTOS OACI MEDELLIN/ RIONEGRO
ICAO INSTRUMENT APPROACH JOSE MARIA CORDOVA
CAT:ABICID RNAV (GNSS)
ELV. AD: 7025, THR19 : 7025 RNAV (GNSS) RWY 19
APP: MEDELLIN / Aproximacion / Approach: SUR 121.1 MHz, NORTE 126.1 MHz, AREA 127.2 MHz DEOCWP
TWR: JOSE M. CORDOVA Torre / Tower: 118.6 MHz, GND 121.9, MHz ATIS 115.1 MHz VAR 0°8 iAo

T I T I T I T I T
13000
Au)éu RNP APCH
13000 < ALTHGT: f
BUVET o' Distances: NM
IF Marcaciones Magnéticas

230 KIAS
006°

13000

[— N06°3(0'

13000 13000
o> — ° el
LomuP 098 Z8 T ILKoT
IAF \ IAF
o 1
LOMUP = ‘ ILKOT
ogeLo*‘i”: 11000 | IF 6~6—276~
B ™ o DOBNO J 1
T\ 12700 & SDF ~ \ do g 11200 /&
4 9 o3 &
¢ 5 o @ o
MUP e | 25N
9000 Lo |
— Nog°20' KEXED | ]
FAF A
|
NO UTILIZAR ESPERAS SIMULTANEAS © 8500 oI CIRCULAR UNICAMENTE
SOBRE MRN-VOR Y BUVET AL MISMO NIVEL |= 8000 AL "E" DE LA ESTACION
B 9~ OBKER™ _ i
gn  SDF /g
EDVUD N (i) gxd
MAPt FEg g
7y x
CER
— NOG10" 8600 S~ —
GUVET / 10000
0 ESCALA 10NM MAF MRN-VOR
. / MAHF
~ > — 7
MAX 185 KIAS HASTA
- 0 10 20 Km TERMINAR EL VIRAJE -1
W75°40' W75°30' W75°20' W75°10'
1 I 1 I 1 I 1 I 1
IF " SDF SDF MAPt MAF
BUVET Altitud de DOBNO OBKER EDVUD UVET
13000(5975) Transicion 18000 | 77000 (3975) 9000 (1975) 8500 (1475) VDP 8600 (1575)
T I I I I I
I I I I I
| 1ore o Y.
| 186 P | |
| | NSQ\L | | ~ N
[ [ 786 50 | - — T
| PAPI 5.24% | | e |
| TCH 50/ RWY 19:7025 | OCA(H) |~ —_ |
NMAL THR RWY 19 1'7 1|6 1'5 1'4 1'3 1'2 1'1 1'0 9' al 7I al 5I AI 3' 2' 1' 0 T REF HGT: ALTTHR
APP FRUSTRADA: RUMBO DE PISTA HASTA GUVET, LUEGO VIRAJE IZQUIERDA HACIA LA ESPERA DE MRN-VOR (MAHF) PARA CRUZARLO CON

10000 EN ASCENSO A 11000 Ft. GRADIENTE ASCENCIONAL MINIMA DE 4%. IAS MAX 185 KTS HASTA TERMINAR EL VIRAJE

MISSED APPROACH: RUNWAY HEADING UNTIL GUVET, THEN LEFT TURN TO MRN-VOR (MAHF) HOLDING PATTERN TO CROSS IT AT 10000
CLIMBING TO 11000. MINIMUM CLIMB GRADIENT 4% Ft. IAS MAX. 185 Kt UNTIL END TURN.

C LNAV *CIRCULAR * CIRCULAR UNICAMENTE AL E DE LA ESTACION

A CIRCLING Distancias verticales en pies y VIS en metros,

T oom T vesmom OCA[H__| VISBILDAD Vertical distances in ft and VIS in meters.

Al FAF A MAPt 4.3 NM ALTITUDE VS DISTANCE GNSS TO THR 19
B| 7630 3000 | ) | 3600 GS | 90 [110]130 | 150 | 180 | 200 s 4 3 2 1
C| (605) 3200 8430 (1405) 5000 min:seg| 2:52 | 2:20 | 1:59 | 1:43 | 1:26 | 1:17

D 8630 (1605) ftmin | 474 | 579 [ 685 | 790 | 948 1053 ft | 8670 | 8350 | 8030 | 7720 | 7400
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APROXIMACION POR INSTRUMENTOS OACI MEDELLIN/ RIONEGRO
ICAO INSTRUMENT APPROACH JOSE MARIA CORDOVA
CAT:ABICID RNAV (GNSS)
ELV. AD: 7025, THR19 : 7025 RNAV (GNSS) RWY 19
APP: MEDELLIN / Aproximacion / Approach: SUR 121.1 MHz, NORTE 126.1 MHz, AREA 127.2 MHz DEOCWP
TWR: JOSE M. CORDOVA Torre / Tower: 118.6 MHz, GND 121.9, MHz ATIS 115.1 MHz VAR 0°8 iAo

T I T I T I T I T
13000
Au)éu RNP APCH
13000 < ALTHGT: f
BUVET o' Distances: NM
IF Marcaciones Magnéticas

230 KIAS
006°

13000

[— N06°3(0'

13000 13000
o> — ° el
LomuP 098 Z8 T ILKoT
IAF \ IAF
o 1
LOMUP = ‘ ILKOT
ogeLo*‘i”: 11000 | IF 6~6—276~
B ™ o DOBNO J 1
T\ 12700 & SDF ~ \ do g 11200 /&
4 9 o3 &
¢ 5 o @ o
MUP e | 25N
9000 Lo |
— Nog°20' KEXED | ]
FAF A
|
NO UTILIZAR ESPERAS SIMULTANEAS © 8500 oI CIRCULAR UNICAMENTE
SOBRE MRN-VOR Y BUVET AL MISMO NIVEL |= 8000 AL "E" DE LA ESTACION
B 9~ OBKER™ _ i
gn  SDF /g
EDVUD N (i) gxd
MAPt FEg g
7y x
CER
— NOG10" 8600 S~ —
GUVET / 10000
0 ESCALA 10NM MAF MRN-VOR
. / MAHF
~ > — 7
MAX 185 KIAS HASTA
- 0 10 20 Km TERMINAR EL VIRAJE -1
W75°40' W75°30' W75°20' W75°10'
1 I 1 I 1 I 1 I 1
IF " SDF SDF MAPt MAF
BUVET Altitud de DOBNO OBKER EDVUD UVET
13000(5975) Transicion 18000 | 77000 (3975) 9000 (1975) 8500 (1475) VDP 8600 (1575)
T I I I I I
I I I I I
| 1ore o Y.
| 186 P | |
| | NSQ\L | | ~ N
[ [ 786 50 | - — T
| PAPI 5.24% | | e |
| TCH 50/ RWY 19:7025 | OCA(H) |~ —_ |
NMAL THR RWY 19 1'7 1|6 1'5 1'4 1'3 1'2 1'1 1'0 9' al 7I al 5I AI 3' 2' 1' 0 T REF HGT: ALTTHR
APP FRUSTRADA: RUMBO DE PISTA HASTA GUVET, LUEGO VIRAJE IZQUIERDA HACIA LA ESPERA DE MRN-VOR (MAHF) PARA CRUZARLO CON

10000 EN ASCENSO A 11000 Ft. GRADIENTE ASCENCIONAL MINIMA DE 4%. IAS MAX 185 KTS HASTA TERMINAR EL VIRAJE

MISSED APPROACH: RUNWAY HEADING UNTIL GUVET, THEN LEFT TURN TO MRN-VOR (MAHF) HOLDING PATTERN TO CROSS IT AT 10000
CLIMBING TO 11000. MINIMUM CLIMB GRADIENT 4% Ft. IAS MAX. 185 Kt UNTIL END TURN.

C LNAV *CIRCULAR * CIRCULAR UNICAMENTE AL E DE LA ESTACION

A CIRCLING Distancias verticales en pies y VIS en metros,

T oom T vesmom OCA[H__| VISBILDAD Vertical distances in ft and VIS in meters.

Al FAF A MAPt 4.3 NM ALTITUDE VS DISTANCE GNSS TO THR 19
B| 7630 3000 | ) | 3600 GS | 90 [110]130 | 150 | 180 | 200 s 4 3 2 1
C| (605) 3200 8430 (1405) 5000 min:seg| 2:52 | 2:20 | 1:59 | 1:43 | 1:26 | 1:17

D 8630 (1605) ftmin | 474 | 579 [ 685 | 790 | 948 1053 ft | 8670 | 8350 | 8030 | 7720 | 7400
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RUTAS VFR DE SALIDA
AEROPUERTO JOSE MARIA CORDOVA/ RIONEGRO/ COLOMBIA

OLAYA TORRE 118.9 MHz. | GUARNE UNO BRAVO (GUARNE 1B)
JM.C.TORRE  118,6 MHz.| LAFEUNOALFA (LA FE 14)
APP PALMAS UNO ALFA  (PALMAS 1A)
CARTA NORTE 126,1 MHz. | RIONEGRO UNO ALFA (RNG 1A)
APP SUR 121,1 MHz. | SANTA ELENA UNO ALFA (STA ELENA 1A)
VISUAL MDE CTRL 127,2 MHz. | SAN VICENTE UNO ALFA (SN VICENTE 1A)
B 10000
OACI 5000
ELEVACION AD | mm 1900 =
7025 Ft == 7000 mmm 3000
_ BOTERO N
N06°33515” @
WO075°12'32"
N06°30T— GIRARDOTA A ]
Wosse7 06" /
BELLO K AKSER
- N06°2102" N06°2343" |
21027, GUARNE / 2343"
W075°33'51 /m 'l W075°09'50
28500, q
NOB*20}— zoma 0 @7 4 a
PARAPENTE " :&8@‘{; SAN VICENTE
0) C) 1 "
staELEna & & L2S T orstaoeor
NO06°12'15" 2 ¥ =80l —
s i\'ﬂsﬂo' - :| :"t\\o@ MARINILL. W075°08'47"
SKR19 d— ~ ."o‘\ VOR - DME
N06°101— ’a“‘"\g«@“ Y T .\ . |
; S B ¥ RIONEGRO
paLmas | SR ‘?‘%@ " N06°09'36"
N06°09'33" ‘ % 22237
— WO75°3235" ogS g,* REPRESA a0, o4 —
58 O g X
A® 0w N06°06'02 .
& W075°29'39" 4
HACIA BOLOMBOLO %' § HACIA MUGOP
N06°00— » —
HACIA LA PINTADA RIONEGR
VOR - DME
| 115.1 RNG |
NO05°50— —
B * " Kilometros T
W75°40 W75°30" W75°20 W75°10"
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RUTAS NORMALIZADAS VFR
AEROPUERTO JOSE MARIA CORDOVA
RIONEGRO

PUNTOS DE NOTIFICACION: El transito entrando y saliendo en plan
de vuelo VFR desde y hacia el aeropuerto José Maria Cérdova de
Rionegro, procedera a sobrevolar los siguientes puntos visuales de
acuerdo a la ruta propuesta:

BELLO N06°21'02” W075°33'51”
GIRARDOTA N06°22'55” W075°27°'06”
GUATAPE N06°14'14” W0O75°08'47"
BOTERO N06°33'15” W075°12'32”
SAN VICENTE N06°16’00” W075°20'00”
GUARNE N06°16'37” W075°26'07”
RIONEGRO N06°09'36” W075°22'37"
CARMEN DE VIBORAL N06°04'00” W075°20'00”
PALMAS N06°09'33” W075°32'35”
SANTA ELENA N06°12'15” W075°29'23"
LA FE N06°06’02” W075°29'39”

RUTAS NORMALIZADAS DE SALIDA
VISUAL PISTA 01/19

Descripcion del Procedimiento

GUARNE: Aeronaves despegando rumbo norte procederan hacia
la poblacién de GUARNE, posterior hacia GIRARDOTA o BELLO de
acuerdo a la ruta propuesta, con una altitud no superior a 8.500
Ft.

SAN VICENTE: Proceder hacia la poblacién de SAN VICENTE para
volar luego hacia los puntos visuales BOTERO, GUATAPE o la
interseccion AKSER de acuerdo a la ruta propuesta en el plan de
vuelo y altitud méaxima de 9.500 Ft .

RIONEGRO: Las aeronaves despegando virardn al “E” de la
estacion con rumbo hacia la poblacion de RIONEGRO, procediendo
luego hacia la interseccion MUGOP con una altitud entre 9.500 Ft y
11.500 Ft.

SANTA ELENA: Virar al “W” de la estacion con rumbo hacia el
punto visual SANTA ELENA, con altitud méaxima de 9.500 Ft, para
posterior ingreso al ATZ del Olaya Herrera.

PALMAS: Aeronaves despegando viraran hacia el “W” de la
estacion y procederan hacia PALMAS, con una altitud méaxima de
9.500 Ft, posterior ingresaran al ATZ del Olaya Herrera. En caso de
que el destino de la aeronave sea el aeropuerto de Medellin, esta
salida se permite sélo para helicépteros.

LA FE: La aeronave virara hacia el “W” de la estacién para
sobrevolar la represa de LA FE, posterior procederan hacia los
puntos visuales BOLOMBOLO o LA PINTADA de acuerdo a la ruta
propuesta en el plan de vuelo. Altitud méaxima 10.500 Ft.

Transferencia de Comunicaciones:

Las aeronaves despegando del aeropuerto José Maria Cérdova de
Rionegro, rumbo norte hacia los puntos visuales GUARNE y SAN
VICENTE efectuaran contacto con frecuencia 126,1 MHz MDE APP
NORTE. Si el destino es el aeropuerto Olaya Herrera de Medellin y

previa coordinacién entre las dependencias TORRE JMC, MDE
APP NORTE y TORRE OLAYA HERRERA, se podréa transferir la
aeronave a la frecuencia 118,9 MHz, TORRE OLAYA
HERRERA.

Despegues hacia los puntos visuales SANTA ELENA vy
PALMAS efectuaran contacto en frecuencia 118,9 MHz
TORRE OLAYA HERRERA.

Las aeronaves procediendo hacia el Sur via la represa de LA
FE, comunicaran en frecuencia 127,2 MHz, MDE CONTROL.

Procediendo hacia la poblacién de RIONEGRO, las aeronaves
deberan hacer contacto en frecuencia 121,1 MHz, MDE APP
SUR.

AIRAC AMDT 56/19
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COLOMBIA 05 MAR 15
RUTAS VFR DE LLEGADA
AEROPUERTO JOSE MARIA CORDOVA/ RIONEGRO/ COLOMBIA
OLAYA TORRE 118,9 MHz. mg‘ﬂ EE VIBORAL  (cARMEN DE VIBORAL 14)
J.M.C.TORRE  118,6 MHZ.|  GuspNeuNoCHARLE  (GUARNE 1)
CARTA APP NORTE 126,1 MHz. tﬁ;}E’XmAgRL?A‘I/gBRAVO %;ﬂf{mm)
APP SUR 121,1 MHz. SANTA ELENA UNO BRAVO (STA ELENA 18)
VlSU AL MDE CTRL 127,2 MHz. SAN VICENTE UNO BRAVO (SN VICENTE 18)
B 10000 1
OACI ELEVACION AD 5000
= 9000 [O 3000
7025 Ft 3 7000 @
BOTERO o
N06°33'15"
GIRARDOTA S92
o 23S e .
AKSER
N06°23'43"
N(%%{"(‘),z" 18 W075°09'50"
— W075°33'51" ,':,? —
GUARNE _ ;S ,
9500° N06°16'37"  » PEAN
zowa Wo75°2607" 5/ L4
N06°20' — -PARAPENTE __ / ,/ A |
¢ ,*_SAN VICENTE
o gZ Noeieoo
N é’ 1 Z B .(:: 1' o'ézo m:s)::r’:avzial
1 oa VS P 500™ 7
B N ) WAL T\ rapE
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RUTAS NORMALIZADAS VFR
AEROPUERTO JOSE MARIA CORDOVA
RIONEGRO

PUNTOS DE NOTIFICACION:

El transito entrando y saliendo en plan de vuelo VFR desde y
hacia el aeropuerto José Maria Cérdova de Rionegro, procedera
a sobrevolar los siguientes puntos visuales de acuerdo a la ruta
propuesta:

BELLO 06 21 02N 0753351 W
GIRARDOTA 06 22 55 N 075 27 06 W
GUATAPE 06 14 14 N 075 08 47 W
BOTERO 06 33 15N 0751232 W
SAN VICENTE 06 16 00 N 075 20 00 W
GUARNE 06 16 37 N 075 26 07 W
RIONEGRO 06 09 36 N 075 22 37 W
CARMEN DE VIBORAL 06 04 00 N 075 20 00 W
PALMAS 06 09 33N 0753235 W
SANTA ELENA 06 12 15N 07529 23 W
LA FE 06 06 02 N 075 29 39 W

RUTAS NORMALIZADAS DE LLEGADA VISUAL PISTA
01/19

Descripcion del Procedimiento

GUARNE: Las aeronaves ingresando al CTR de Rionegro por el
norte procederdn desde las poblaciones de BELLO vy
GIRARDOTA hacia el punto visual GUARNE, con altitud maxima
de 9.500 Ft, para recibir instrucciones del ATC.

SAN VICENTE: Procediendo desde los puntos visuales
BOTERO, GUARNE vy la interseccion AKSER, las aeronaves
procederan a ingresar por la poblacion de SAN VICENTE para
posterior ingreso al CTR de Rionegro. Altitud méaxima 10.500 Ft

CARMEN DE VIBORAL: Para las aeronaves ingresando por el
sector “SE” desde la interseccion MUGOP, proceder con altitud
maxima de 10.500 Ft hacia la poblacion del CARMEN DE
VIBORAL donde recibird instrucciones del ATC.

LA FE: Aeronaves ingresando por el sector "SW” desde los
puntos visuales BOLOMBOLO y LA PINTADA, ingresaran al CTR
de Rionegro via la represa de LA FE, con altitud méaxima de
9.500 Ft.

SANTA ELENA Y PALMAS: Previa coordinacion entre TORRE
OLAYA HERRERA y TORRE JMC, las aeronaves procediendo en
plan de vuelo visual entre Medellin y Rionegro podran ingresar
al CTR de Rionegro via los puntos visuales SANTA ELENA y
PALMAS, con altitud no mayor a 9.500 Ft.

Areas de Espera Visual

Se definen como areas de espera visual para fines de
secuenciamiento de transito y en caso de contingencia,
las zonas de GUATAPE, la represa de LA FE y la
poblacion de EL CARMEN DE VIBORAL, con altitud no
mayor a 9.500 Ft. La aeronave deberda permanecer en
frecuencia de Torre José Maria Cérdova, con el fin de
recibir instrucciones y autorizacion ATC.

Transferencia de Comunicaciones:

Aeronaves ingresando por el norte desde BELLO,
GIRARDOTA, BOTERO, AKSER y GUATAPE, deberan
hacer contacto inicial en frecuencia 126,1 MHZ MDE
APP NORTE, posteriormente sobre la poblacion de
GUARNE deberan llamar en frecuencia 118,6 MHz,
TORRE JMC.

Las aeronaves ingresando por el sector “SE” desde la
interseccion MUGOP, deberan efectuar contacto inicial
en frecuencia 121,1 MHz, MDE APP SUR.
Posteriormente sobre la poblacion de RIONEGRO, haran
contacto en frecuencia 118,6 MHZ, TORRE JMC.

Para el transito visual ingresando desde los puntos
visuales BOLOMBOLO y LA PINTADA, las aeronaves
efectuaran contacto en frecuencia de MDE CONTROL,
127,2 MHz, Posteriormente sobre la represa de LA FE
comunicaran en frecuencia 118,6 MHz, TORRE JMC,
para ingreso al CTR de Rionegro.

Las aeronaves ingresando desde el ATZ del Olaya
Herrera haran contacto en frecuencia 118,9 MHz TORRE
OLAYA HERRERA, posteriormente efectuaran contacto
en frecuencia 118,6 MHz TORRE JMC, sobre los puntos
visuales SANTA ELENA y PALMAS.

NOTA: Para cambios de altitudes por encima de las
prescritas en las salidas y llegada, deberd mediar
autorizacion ATC. Se deberd mantener contacto visual
con el terreno a lo largo de los diferentes corredores
visuales.
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AIP AD 2 - SKRG - CARTA DE VISIBILIDAD
COLOMBIA 13 OCT 16

CARTA DE VISIBILIDAD

RIONEGRO / JOSE MARIA CORDOVA / COLOMBIA

ELEVACION AD 2141mts - 7025ft CONVENCIONES ELEVACION (ft)

José Maria Cérdova TWR 118.6 MHz — 2930 - 3665

José Maria Cérdova GND 121.9 MHz VIAS 3666 - 5135

5136 - 6605
APP Sur 121.1 MHz HIDROGRAFIA Siic.B075

APP Norte 126.1 MHz ;(}?J\)B(Lﬁf_lr%h;iss 8076 - 9545

Medelli Control 127.2 MHz B 954610280

L )
\_‘_‘,\/ .’(\-
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