AIP
COLOMBIA

AD 2 - SKCO 1
30 MAR 17

1. INDICADOR DE LUGAR /
NOMBRE DEL AERODROMO

2. DATOS GEOGRAFICOS Y DE ADMINISTRACION DEL AD

Coordenadas ARP: 01 48 51,81 N 078 44 56,56 W
Distancia y direccion a la ciudad: NIL

Elevacion: 7 m / 23 ft

Temperatura de referencia: 30 °C

Declinacion magnética: 02° 17' W (2009) / 00° 06' W anual
Administracion: Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil
Direccion: Aeropuerto La Florida - Tumaco

Teléfono: DDN 0X2 - 7276537 - TWR 7270487

Fax: 7272598

AFS: SKCOYDYA

Transito autorizado: IFR / VFR

Observaciones: Departamento Narifio

3. SERVICIOS. HORAS DE OPERACION

Aeropuerto: 0600am-0600pm (1100-2300)utc

Aduana e Inmigracion: No

Médicos y sanidad: 0600am-0600pm (1100-2300)utc

AIS/ARO: No Disponible

MET: 0600am-0600pm (1100-2300)utc

ATS: 0600am-0600pm (1100-2300)utc

Abastecimiento de combustible: 0600am-0600pm (1100-2300)utc
Seguridad: No

Observaciones: NIL

4. SERVICIOS INSTALACIONES DE ASISTENCIA EN TIERRA

Instalaciones para el manejo de carga: A cargo de las empresas
aéreas

Tipos de combustible: JET A-1

Tipos de lubricantes: No

Capacidad de reabastecimiento: No

Espacio disponible en hangar: No

Instalaciones para reparaciones: No

Observaciones: NIL

5. INSTALACIONES PARA PASAJEROS

Hoteles: En la ciudad
Restaurantes: No
Transporte: Autobuses
Instalaciones médicas: No
Banco: No

Oficina postal: No
Informacion turistica: No
Observaciones: NIL

6. SERVICIO DE EXTINCION DE INCENDIO SALVAMENTO

Categoria: 4

Equipo de salvamento: Herramienta de estricacion, apertura forzada y
corte

Capacidad para retirar aeronaves inutilizadas: A cargo de las
empresas aéreas o propietarios de las aeronaves

Observaciones: Capacidad total de descarga 6.048 Lt/min

SKCO-TUMACO

La Florida

7. REMOCION DE OBSTACULOS

Equipos: No
Prioridad de limpieza: No
Observaciones: NIL

8. DETALLES DEL AREA DE MOVIMIENTO

Plataforma: Superficie: Asfalto

Resistencia: 23/F/A/X/T

Calles de rodaje: Anchura: 22 m
Superficie: Asfalto
Resistencia: 23/F/A/X/T

Posiciones de comprobacion:
VOR: No
INS: No
Altimetro: Plataforma.

Observaciones: NIL

9. SISTEMAS Y SENALES DE GUIA DE RODAJE

Sistema de guia de rodaje: No
Sefializacion de RWY: No
Sefializacion de TWY: No

Observaciones: NIL

10. OBSTACULOS

En areas de aproximacion y despegue: Si
RWY: 06

Obstaculo: Draga

Localizacion: No

Seiializacion: No

Observaciones: Ejercer precaucion en aproximacion pista 06.

11. SERVICIO METEOROLOGICO PROPORCIONADO

Oficina MET: No

Horario: 0600am-0600pm (1100-2300)utc
TAF/ Periodo de validez: No
Pronostico de aterrizaje: No
Informacion: METAR, SPECI
Documento de vuelo: No

Idioma: Espafiol

Cartas: No

Equipo suplementario: Estacion Meteoroldgica Automatica
Dependencias ATS atendidas: TWR
Informacion adicional: No
Observaciones: NIL

AIS COLOMBIA
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AIP

AD 2 - SKCO 2
28 APR 16 COLOMBIA
12. CARACTERISTICAS FISICAS DE LA PISTA
Direccién DIM Localizaciéon Elevacion Dimensiones (m) Superficie
RWY GEO/MAG (m) THR THR - Resistencia
(m/FT) SWY | CWY Franja RESA OFz - ACN/PCN
06 NIL 1.600 x 30 | 0148 36,53 N 078 45 17,53 W 0,50 No No 1.720 x 150 NIL NIL
056 2 Asfalto
23/F/A/X/T
24 NIL 1.600 x 30 | 0149 07,03 N 078 44 35,59 W 7,0 No No 1.720 x 150 NIL NIL
236 23
Observaciones: NIL
Perfil: No
13. DISTANCIAS DECLARADAS
RWY TORA (m) TODA (m) ASDA (m) LDA (m)
06 1.600 1.600 1.600 1.600
24 1.600 1.600 1.600 1.600
Observaciones: NIL
14. LUCES DE APROXIMACION Y DE PISTA
REIL RTHL RTZL RENL STWL
RWY APCH :: :;I(l) Identificadoras | Umbral de | Zonatoma E'e?l?eu-ista Bo:lEeDI}sta Extremo Zona de
@ de fin de pista pista de contacto | P P pista parada
06 No No No Verdes No No Blancas y Rojas No
Amarillas
24 No (1) 3° MEHT 52 ft No Verdes No No Blancas y Rojas No
(1)5,24 % Amarillas
Observaciones: NIL
15. OTRAS LUCES, FUENTE SECUNDARIA DE ENERGIA
ABN VIYI;)II (‘:)) TWY Plataforma Fuente secundaria Observaciones
WDI pista 24 no visible
No (1) 1 cerca THR 06 Azules No Planta eléctrica desde torre de control,
(1) 1 cerca THR 24 ) "
ejercer precaucion
16. ZONA PARA ATERRIZAJE DE HELICOPTEROS
Dimensiones . . -
Localizaciéon Elevacion SFC/Resistencia Bl:IIGA((;ie:eg ;aI\f'll'(g Y tli)elzf:::cll: Luces APCH 'y Observaciones
Seiales TLOF y de disponible FATO
FATO P
No No No No No No NIL
AIS COLOMBIA
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AIP AD 2 - SKCO 3
COLOMBIA 30 MAR 17
17. ESPACIO AEREO ATS
LIMITES CLASE DE ESPACIO UNIDAD RESPONSABLE ALTITUD DE
DENOMINACION Y LIMITES LATERALES VERTICALES AEREO IDIOMA TRANSICION
Tumaco CTR: LA FLORIDA TWR
3.000 FT AGL D 18.000 FT
Circulo de 5 NM de radio centrado en el ARP. GND ES ’
18. INSTALACIONES DE COMUNICACIONES ATS
Servicio Distintivo llamada Frecuencia HR Observaciones
TWR La Florida TWR 118,1 MHz 0600am-0600pm (1100-2300)utc NIL
19. RADIOAYUDAS PARA LA NAVEGACION Y EL ATERRIZAJE
Instalacion ID FREQ HR Localizacion Elevacion Observaciones
(VAR)
VOR TCO 114,0 MHz H24 0148 52N 0784453 W NIL Cobertura 100 NM
DME TCO CH 87 X H24 0148 52N 07844 53 W NIL Cobertura 150 NM
20. REGLAMENTACION LOCAL 1.5 El Piloto al Mando es el tnico que, basado en la informacién contenida

1. DESPEGUES DESDE INTERSECCIONES

Con el fin de agilizar el transito aéreo, optimizar la capacidad operacional
de los aerdédromos y disminuir, en cuanto sea posible, los tiempos de
rodaje de las diversas aeronaves, se permite al personal de Controladores
de Transito Aéreo para autorizar la maniobra de despegue de
monomotores o bimotores (turbohélice o jet), desde cualquiera de las
intersecciones detalladas, a solicitud de la tripulacion o del Control de
Transito Aéreo, siempre que medie aceptacion por parte de la tripulacion.

en los correspondientes Manuales de Despacho, de Peso y Balance o
Guias de Despacho del Operador, podra determinar la viabilidad o no,
del despegue desde una interseccion, previa verificacion de que el
peso calculado de despegue sea igual, o inferior, al establecido para
la longitud y el estado de pista disponible, notificada por el
Controlador de Aerédromo segln numeral 1.8 o la indicada en los
letreros de informacion. En consecuencia, el Piloto al Mando es el
absoluto responsable de la SEGURIDAD operacional de la aeronave,
como quiera que el Controlador de Transito Aéreo, queda eximido de
toda responsabilidad que dicha operacién conlleva.

1.1 Los Operadores de Aeronave, que asi les sea exigido por el Inspector 1.6 La transgresion de lo preceptuado aqui, ya sea por accion o por

Principal de Operaciones (POI), con excepcion de aquellos de que
trata el numeral 1.3., que deseen efectuar despegues desde alguna
de las intersecciones, y en los sentidos aqui especificados, deberan
realizar y presentar, para su aprobacion por parte de la Secretaria de
Seguridad Aérea de la UAE de Aeronautica Civil, los correspondientes
analisis de pista para las distancias de despegue del numeral 1.8

1.2 El andlisis de pista que trata el numeral anterior deberd considerar
todos los aspectos que pudieran afectar el rendimiento de la aeronave

omisién por parte del Operador de la Aeronave, constituye una
infraccién de orden técnico, y podra ser objeto de la facultad
sancionatoria que tiene la Unidad Administrativa Especial de
Aerondutica Civil - UAEAC. en concordancia a lo establecido en la
Parte Séptima (Régimen Sancionatorio) de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia; sin detrimento de la competencia y
actuaciones a que hubiera lugar por parte de otras autoridades, si
dicha infraccion asi lo amerita.

durante la fase de despegue, tales como: elevacion, pendiente y 1.7 El Controlador de Aerédromo debera:

estado de la pista, direccion e intensidad del viento, temperatura,
presion atmosférica, asi como todos los obstaculos publicados en las
inmediaciones de la trayectoria de despegue. Los pesos maximos, asi
obtenidos, deberan ser incorporados en los manuales de despacho,
de peso y balance o en las guias de despacho de cada operador, de
tal forma que puedan ser consultados faciimente por los
despachadores v las tripulaciones de vuelo.

1.3 Los Operadores de Aeronave, que asi les sea exigido por el Inspector
Principal de operaciones (POI), que obtengan los pesos de
rendimiento proporcionados, o avalados, directamente por el
fabricante de la aeronave, y utilizados segin lo prescrito por el
mismo, podran efectuar despegues desde intersecciones sin haber
presentado, ante la Secretaria de Seguridad Aérea de la UAEAC, la
correspondiente revision del manual de despacho, manual de peso y
balance o guia de despacho, para su aprobacién, siempre que
previamente hayan presentado, y les haya sido aprobado, el analisis
de pista para la operacion inicial en dicho aeropuerto.

1.4 El Operador, que proceda segln lo prescrito en el numeral 1.3.,
tendréd la obligacion de presentar para su aprobacién, ante la
Secretaria de Seguridad Aérea, en un plazo no mayor a sesenta (60)
dias, la correspondiente revision del Manual de Despacho, de Peso y
Balance o Guias de despacho, con los diferentes andlisis para el
despegue desde intersecciones.

a) Notificar a la tripulacién, tan pronto como sea posible, y en todo
caso, antes de que la aeronave ingrese a la pista en uso, el
Recorrido de Despegue Disponible (TORA), ver 1.8. El
Controlador de Aerédromo podra omitir esta informacion cuando
se hayan emplazado los correspondientes letreros de
informacion, horizontales y/o verticales.

b) Informar a las tripulaciones de las aeronaves involucradas,
respecto de la presencia y posicion de cualquier otro transito
sobre la misma pista o proximo a ingresar a ella.

C) Abstenerse de expedir autorizaciones para despegues
condicionadas a la presencia de otra aeronave en final cuando, a
su juicio, la aeronave que se alista para despegar desde una
interseccion NO tiene suficiente visibilidad para identificar la
aeronave reportada.

d) Aplicar la correspondiente separacién por turbulencia de estela
para los casos en que una segunda aeronave despega desde una
interseccion.

€) El Controlador de Transito Aéreo no tiene la competencia para
determinar si un operador se encuentra o NO autorizado para
efectuar despegues desde las intersecciones de pista, por lo que
el absoluto responsable de dicha maniobra es el Piloto al mando,
tal como quedo establecido en el numeral 1.5 anterior.

AIS COLOMBIA
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AD 2 - SKCO 4 AIP
01 MAR 18 COLOMBIA
1.8 Intersecciones autorizadas:
DISTANCIA
RWY INTERSECCION TORA (m)
06 ALPHA 1350
Este procedimiento NO aplicara en presencia de:
Fendmenos meteoroldgicos que impidan la rapida y segura evaluacion de
las condiciones de transito sobre la pista, visibilidad menor o igual a 3000
Metros, o cuando el Controlador de Aerdédromo, por cualquier motivo,
meteoroldgico o no, NO logre apreciar la longitud total de la pista.
Un obstaculo temporal, ubicado en la trayectoria inicial de salida, salvo
que se haya realizado un estudio especifico, por parte del Grupo
Procedimientos ATM de la direccién de Servicios a la Navegacion Aérea, y
siempre que se haya publicado el NOTAM correspondiente.
Este procedimiento NO aplicara, entre (0400 UTC) y (1059 UTC), si el
sentido en que se realice dicho despegue implica el sobrevuelo de areas
urbanas, a menos que exista una restriccion sobre la disponibilidad de la
longitud total de la pista.
21. PROCEDIMIENTOS DE ATENUACION DE RUIDO
NIL
22. PROCEDIMIENTOS DE VUELO
NIL
23. INFORMACION SUPLEMENTARIA
= Presencia de personal en umbral pista 06 ejercer precaucion.
= Concentracion de aves en despegue y aterrizaje pista 06/24, ejercer
precaucion.
= Torre visibilidad reducida hacia umbral pista 24 por presencia de arboles
altos.
= Obstaculo montado, Antena de 80 metros de altura aproximadamente,
lado izquierdo en trayectoria de aproximacion pista 24, ejercer
precaucion
= Obstaculo montado torre radar 65 metros de altura ubicado a 1818m
del umbral 24 en coordenadas 01 49 22,7 N 078 43 39,7 W
AIRAC AMDT 53/18 AIS COLOMBIA
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COLOMBIA

AD 2 - SKCO - CTR
21 JUL 16

ZONA DE CONTROL (CTR)

N 01°48'51.81"
WO078°44'56.56"

TUMACO
114.0 TCO 87X

TUMACO

CARTA REGLAMENTARIA DE LA ZONA DE CONTROL COLOMBIA
CTR TUMACO NARINO
SKCO/TCOAD: 23 FT TUMACO
N
FIR BOGOTA
SECTOR CALI
CTA
W : lcLase A |
FL-175-FL-245
s MEA - FL-175(E)
GND/500MEA(G)
ARP

AlIS COLOMBIA
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AD 2 - SKCO ADC

AIP
COLOMBIA 19 NOV 09
A‘RP . ELEV: 7.00 m TUMACO /
PLANO DE AERODROMO — OAC 01°48'51.81'N TWR 118.1
078 44’56 .56"W 23 ft LA FLORIDA
Rwy |DIRECCION THR
NAG. RESISTENCIA
06 056 |01°48’36.53"N
078°45°17.53"W|  ASFALTO
24 | 238 | 01°49°07.03"N|23/F/A/X/T
078°44°35.59"W
COORDENADAS WGS—84
ELEVACIONES Y DIMENSIONES EN METROS
LAS MARCACIONES SON MAGNETICAS
CALLES DE RODAJE ANCHO 22m
s
X
]
N
3
=
~N
N
]
©
ELEV
REGIMEN VARIACION 0((\'
o Ne 7.00msnm
ANUAL 000°06°W/2009
23 ft

ELEV
0.50 msnm
2 ft
METROS
0O 100 200 300 400 500
I | | | |
I I I
500 1000 1500

PIES

LOCALIZACIONES

. PLATAFORMA

TERMINAL

. PARQUEADERO
BOMBERO

TALLER

JARDIN METEOROLOGICO
TORRE DE CONTROL

NooR U=

CLAVE
PUNTO DE VERIFICACION .
VOR Y FRECUENCIA  |pvor To4 MHZ
HELIPUERTO NIL

LIMITE DELSERVICIO
ATC

AMDT 18/09
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AIP
COLOMBIA

AD 2 - SKCO -SID 1
22 JUN 17

NO1°45'

N01°35'

10SN3)
0005

(ve

ENSOL

CARTA DE SALIDA NORMALIZADA-VUELO TUMACO
POR INSTRUMENTOS - OACI L‘(\);#OE/'B[;Q
ICAO STANDARD INSTRUMENT DEPARTURE CHART RWY 24
ANGEL CINCO [ANGELS], ENSOL TRES ALFA [ENSO34], DG
TUMACO TRES ALFA [TCO3A]. VAR: 0°9WiAfio
APP:NIL ALTITUD D
TWR: LA FLORIDA Torre/ Tower 118.1 MHz. TRANSKION

_||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||_

VAPUK
A NDB/GPI
2500 . 309
o B4
 UNICA - MAX 185 KIAS
Sl S8 -
25MIGESDE TCOLOR ° : ,"'%600 L
_ ". R0
gy 3 o
arcaciones Magneticas L
g .Ilo 65: XOKIG
S
Q

NO1°55' Lo
c)’\q
\? v oAb
9

TUMAC
VOR-DME
114.0-TCO

NO1°48'52"
W078°44'53"

0 ESCALA 1\

[~ W79°10
L |

W79°00'
IIIIIIIII|IIIIIIIII

W78°50'

W78°40'

0

W78°30

10

20 Km

W78°20'
L |

MONOMOTORES 700 (677 ) 3000
BIMOTORES O MAS 200 (177 ) 1600

Gr. (%) KTS 90 120 | 150 | 180 | 210 | 230
PDG | 33 |, . | 300 | 401 | 501 | 601 701 | 769
ATS | 7.6 692 | 924 | 1155 | 1385 | 1616 | 1770
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AD 2 - SKCO - SID 2

22 JUN 17

AIP
COLOMBIA

CARTA DE SALIDA NORMALIZADA-VUELO TUMACO
LA FLORIDA
POR INSTRUMENTOS - OACI CAT: ARLC
ICAQ STANDARD INSTRUMENT DEPARTURE CHART RWY 06
ENSOL TRES BRAVO [ENSO3B], GUAP! DOS ALFA [GPI24], %OEZ%%%Q
TUNGI TRES [TUNGI3], XOKIG UNO BRAVO [XOKI1B]. VAR 0°9Wiksio
APP: NIL ALTITUD DE
THR: LA FLORIDA Toe  Tover 1161 Mz TRANSKION
| | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | 1]
B 4100 A NDB/GPI ]
B 2500 309 _
L (O] -
| * UNICA ]
= ALT. MNM. SECT. _
25NM DESDE TCO-VOR
ALTHGT:
| Distances: NM ]
Marcaciones Magnéticas
1000 ]
B 3.5 DME i
| NO01°50'57" 15.4 DME |
WO078°42'01" NG 5737
N W078°32'09" i
—N01°50' —]
i AD . 37 |
La Florida - » 094>—{W-75} >
B (ngg9 3 ATUNGI 7
- ~TUMAC .
VOR-DME
[ | 1140TCO |
| N01°48'52" }
L | W078°44'53" .
B Tnzng 5 |
(o)) »
B w° 0 ESCALA . \u 7]
| orea0 e [ ]
(!J 10 Km

A ENSOL

W78°40'
| | | | | | | | | |

W78°30'
| | | |

MINIMOS DE DESPEGUE

MONOMOTORES 700 (677 ) 3000

BIMOTORES O MAS 200 (177 ) 1600
Gr.(%) KTS 90 120 150 180 210 230
PDG | 5.0 ft/min | 455 608 760 911 1063 | 1164

AIRAC AMDT 51/17
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COLOMBIA

AD 2 - SKCO - STAR 1

22 JUN 17

STAR

CARTA DE LLEGADA NORMALIZADA-VUELO TUMACO
POR INSTRUMENTOS - OAC LAFLORDA
CAT: ABIC
ICAO STANDARD INSTRUMENT ARRIVAL CHART RWY 24
GUAPI UNO BRAVO [GPIB], ot
XOKIG UNO ALFA [XOKHA] VAR 0°9Wikio
. ALTITUD DE
APP:NIL | TRANSICION
TWR: LAFLORIDA Torre / Tower: 118.1 MHz. 18000"
T III T T T T T T | T T T T T T T T T T T T T |
L , ESCALA ., .
“ I 1 1 1 1 I
| . L L R B R ] ]
T e 5000 DE NDB/GUAPI
19 DME/TCO
- e '
i S 3100 i
i & 13 DME/TCO DF XOKIG |
‘ N01°57'30"
[ No2-00 W078°35'10" -
i FAF 5000 |
| o i
I g S DNEITCO S Wo78°2910" |
I ‘ W078°40'54" P |
I ol 13 DME/TCO 1
| AT i |
i Yl 1500 1
RALS 8 DME/TCO
- oS N01°53'43" 1
| e - W078°38'31 3}
¥
[ s .é‘lgrida A W-15 ........... )
| 23 |
B b( ]
| (,«Q}DQ’ ]
- 114.0-TCO 2500 T
i NO1°4852" © i
- . W078°44'53" * UNICA .
i . ALT. NN SECT. |
- . 25NM DESDE TCO-VOR -
—NO1°40' (:% %, ALTHGT: ft ]
B e o Distances: NM i
- R Marcaciones Magnéticas

W7€i°30'
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AIP
COLOMBIA

AD 2 - SKCO-IAC 1
30 MAR 17

APROXIMACION POR INSTRUMENTOS QACI TUMACO
ICAO INSTRUMENT APPROACH LAFLORIDA
CAT. ABIC VOR
ELV. AD: 23, THR 24: 23 RWY 24
APP: NIL 93%93
TWR: LA FLORIDA Torre / Tower; 118.1 MHz. VAR 0°9Wikio
N T | T T T T T T T T "I_— —l_ ‘Iﬁ \I T T T T T T T T T ]
. 0 ESCALA 5NM ///// @ \\\\
| Tt -7 i \\\ 2500 ]
B ! 1/0IKm/ § SO ]
L 6 DME | AN £
B s : S|\ UNICA 1
L NO1°55 e : DN ]
N01°55 , . $ ALT. MNM. SECT.
| / : -+ ofo| 25 NWIDESDE TCOOR | - |
%// o ?\' o \\
| § ; o " EAF \ |
i = ALTHGT: __1800 1
| / Distances:'NM . 5DME TCO \\
| Marcaciones Magnéticas N01°51'54" \
i ,’ * W078°40'54" \‘ 7
B DME/ TCO .
o OMETILO - A N g XV N L W15
| REQUERIDO — VDP |
B \ \ Tumaco }\/ ! 7]
\ Se — I
i ! Tl / 1
\ : /
B \ / i
\ /
—NO01°45' \ —
\ IAF
i ) H201¢0 b |
\ - .

i N Qﬁ?" N01°4852" By i
5 N W078°44'53" 0 4
‘ AN / N
N ® e
B S i Pad Santa Marta E

( ~ - 8 - _-
i (,»\‘/\hsiss' ‘\A778i’_45’ -7 W78°35' ]
L L L L L IIAF L L L IAF L L L L L L L L L L I
Alitud do VOR-DME/TCO < 3000(2977)
Transicion 18000 0570 5%?!\5E
{/Y LB — 1500(1477)
N | T 231 :
- . _
|, eesee *°' 1 840 (817) ! RWY 24: 23
NM AL THR RWY 24 o ! J 1 ] 4 REF HGT: ALT THR
APP FRUSTRADA: VIRAJE DERECHA HACIA ESPERA DEL VOR TCO EN ASCENSO A 3000 FT
MISSED APPROACH:; TURN RIGHT TO TCO VOR HOLDING PATTERN CLIMBING TO 3000 FT
DIRECTO | CIRCULAR MNM AD: Distancias verticales en pies y VIS en metros,
Straight in landing| _ CIRCLING Vertical distances in ft and VIS in meters.

OCA (H) VISIBILIDAD

OCA (H) VISIBILIDAD

Ol [>[Hd> 0O

saoierr)| 4000

890(867)| 4200

FAF A MAPt 4.6 NM ALTITUD VS DISTANCIA DME TCO

GS | 90 | 110 | 130 | 150

4200

990(967)] 4700

inseq 3:04 | 227 |20 [ 148 INM| 5 | 4 | 3 | 2

fmin | 477 | 583 | 689 | 795 | ft [1500[1220| 904 | 585
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CARTA DE VISIBILIDAD

TUMACO /LA FLORIDA / COLOMBIA

ELEVACION AD 7mts - 23ft CONVENCIONES ELEVACION (ft)

VIAS
La Florida TWR 118.1 MHz | HIDROGRAFIA S—
POBLACIONES
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